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2>t.«$rtg. Antonio Fessia, Mailand (Italien) 

1st als Erfinder genamxt worden 



NSU Automobil-Aktiengesellsdiaft, Heilbronn/Neckar 

Anixiebsvoxriditung fur Kraftfahizeuge mit Elnzelradaufhangung der 
angetriebenen Rader und einem liegenden Motor 

Patentiext im Gebiet der Bundasrepublik Deutsddand vom B. Mai 1853 an 
PfltftntfmmHrtnng bekanntgemadit am XX Mai 1955 
Patenterteilmag bakamitgeinadit am 6, October 1955 
Die Prloritfit der Anmeldxmg la Italien vom 27. November 1952 1st in Anspmrfi gsnammen 



Die Erfindiing beziebt &icb auf eine Amfcriete- 
vorrUhtuag far Kraftfaharzenge, bel den&n die anr 
getridbeafn. Rider eiiizelni auf^ehaogt emd. 

Im Kraftfahrzeagbaiii&t man bestrebt, cine mog 1 - 
5 lich&t tiefe Scfowerptinktlage insbesandere dadurch 
2u earreichen, dafi der Motarbtlock moglichst tief 
angeardnet wird. Diese Mafinafame ftihrt haufig zu 
einer nicbt anareTdigriffani Bodmfreiheit Insbesotir 
dare aber mtiB beaMotcrea mit lk^mdfiaZylixidetm 
to daraof geacbtet werden, dafi diese kemer Beschadi- 
gimg dttrch Unf4ymliftttecL ties Bodens ausgesetat 
sioe^ was msbeaonderei daaxn der Fall eein kanm, 
werm. Rader mit kleinem Durchmeaser verwendet 
werdeiik 

is Es eind echoa MotoranordnuiigeQ mit liegenden 
Zyliodem bekaont, bed densn. due qoer zttr Fatir- 
zeuglangBadise sicb eisUedcende Kurbelweile im 
weseotiicbent ttber die Achse der angetriebeneni 
Rader angwdnet ist Diese Fahrzeugto weiaea je- 



doch erfnea verhJUtnismaBig botaen Schwerpuckt m 
auf. Um diesen Nachtedl zu vermeideai, bat man 
' school vorgesdilagen, dm Motor mid iasbesoodere 
das Getriebe aetHich der Achse der angetriebenen 
Rider aaztsordnea. Die Anordrmxng zwischea dm 
Ladifachsea stofit jedoch auf baaliche Scfawierig- 95 
kedtea and eagt dm Nuteraum des Fabrzeages eia, 
wahrend die AttCErdrning aufierhalb' der Latifadxsera 
zu einem tmerwuxiacht groflen Tragfceitsmonierit 
tun die Falirzettgqtierachae fuhrt 

Alle diese Nachteite kctonea uzxr dann< wedtgehaad 30 
vertniederii werdea, weiLa der Aiiforiebsblock als 
Gauzes klein gehatten wird, was nur dinxh eine 
gedrangte Bauweise und Vereinf achung der Motor- 
ttnd Getriebetefle erreicbt werdea kama. Um bed 
einer sotlcheni Battweise der Kraftabertragimg die as 
notwendige Elastizitat zti verlcahjen tmd ttm durcbb 
eine aiiregielmafiige Bewegung der Rader ausgeloste 
Kraftazxi redmieren^ werdeo gemafi der Erfmdang 
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fails quer zm FaHrzeudaagBabtee 

fSTdte ate Tarsiansstab ausgebildet wuiafe 
STor^. caaiittdbw tnit dm Qelenk- 
"welton verbondflDi i^t* _ A „ 

struktion bestefat darii* dafl bei eiaer an web, be- 
Anordnung der Kuppl^f ^nd " to 

von der Motorwelle auf das AtoebenWl (to 
Schaltgetriebes wenigstero in. cmrai Gang *m 
dEen Eingriff, d-h, leddglich: nottr Zw ^°T 

crfal^ Fur die tJberxragung der 
d^^rbel^to anf die Anta^welle der Rato 
W sonut nnr eine drf ache, Radernt 
besfcahende ZaliMadimtOTetet^ bendtigfc 

Eine besonders gfinstige Anardnnng 'der mto; 
doiaSfi»m3Beii An^ebsvorridrfhii^ ergibt «cb ben 
3**ug*r* mit Varderradanta^ to, ^nndae 
^onToer in ein und dereelben Ebene nto 
einanderliegenden Motorzylinder mit ^ Hnn»n- 
tain In aaaicb bekannter Weise einm Winkel von 
wemger als 30° bildrav . 

Gejrenstand der Erfindtifig" sand nor die in dm 
PataLasprucfaen wedergtelegten Merteiale. Dai- 
fi^lEsge^e Telle der Beschreibuar diencn 

3S der ZdLohntHig ist ein An*fnhrungsbeisprf 
der Erfind*mg in sdiematiseber WeLse darrgfcfttelrti. 

^^^einen. Anfrifl einer Antrietevoorichttmg'- 

Fig- 2 ednea Scbnitt dnrch. die in Fig, 1 darge- 
fttellte Vamcbtuag langfc der JLiniell-II, 

Fic a einem Grundrifl der Anqrdntmg 
* Der' Motor, bed^idsweLse ein liogwickr Motor 
mit zW i^einaader 

ist mit 1 bewdcfcnet Die Knrbelwette ^ liegt qner 
zur FatoeoglSi^saAsei D«r- Motor 
wnsentlicheo. .uber der die beiden W«teiebenm 
Rata verbdndenden Acbse ^^Jf 
Achsen X-X der Zylinder liegen in derseiben Ebene 
und Bind so nacfc der Fahrieagvar^fl ^ 

linen Winfcei a Widen, -der- ii* aa.wch beteanter 
Weiss nacbt grofier als 30 0 . ^ 

Stitnseitie an dem Motor smd ebc^aSU in^einor 
quer z JW^tapadiio lauf enden ^ <*W 
hintereanandiar die ReiWgfekuppliing s . «nd das 
Wediselgetriebe 3 suigfeflanscht . . 

Die Abbriebs w^ile 4 dee Wechselgetriobe^ 3 
ein -Zahnrad 5, das mit cinem weiterea Zahnradfc 
^^rh^ohmesaers im EingrifF steh^l Dieses: 
UBteraefem^Bgefcriebe ist in einem Gehaose7 aisr 

ist an e&em Ane^ekhsg?etriebe 
fibltcber Bauart angeflanscht and in Kugellagerno 
vnd 9« gelagert 



Von den Flanetr^dero dieses Ausgleachsg^iebe& 
treibt da» einQ die Geleokwelte ra c uber die A> 
triebswelte 8^ da& andere mittela de* Tafwcrasr 
states 8 6 di& anttoe Kardanwellfl an. V™ H 
I^^anordnnng 10 ist so g^troffen, daB der loir- 
sioasdtab 8 & ansscMiefilidi Ver^rehaiDg^craf tsa ax^- 

g,e iSf dkee Wdse bUdet der Torsionssteb on 
das.tisdbeyOrg^ was besonder* wicteag fur erne 70 
einwandfreie tJbertrigang der Bewgang a^r 
Motarw*ile aaf die Vorderradfir ist. 

An den inaeren Enden der Welleni2 a tind *2 b 
siiid die Kardangelerite 1 1 0 und an dea 

au&sren. Emtera die Kardang^eote i3 a und *3bJ&- M 
gtardnet; die. die Umdrehang der Kadrdanwedlea 
auf die Radar r4 ^bertragen, # 

Dae Wecbselgetriebe 3 ist eo la^ta^j^dafi m 
«inem direkten . Gang, ohne Zwischengetxteb^ die 
Kraftnbertragnng von der Motorwelle A auf das 8p 
Abtriebsriteel 5 erf dgen kaam. 

PATKHTAKSPBt)CHB? - 

1. Antriebsvosrridhtcing far Kjaftfahrzeuge 85 
mit Einzelradacifhangaiig der aagebriebeneti 
Radar tmd einem liegenden Motor, dessm 
Zyiandorachsenj in ein and dsrseibs&. Ebeno aar 
g€ordnefc sind tmd deseen KurbelweJle qner zur 
Fa*wMijglaiig«arfii6e verlauft und im wesent- 90 
lichen, fiber dor Adnfie der angetriebenm Rader 
Wt, dadnrcb. getemzdcimet, dafi dae Unt- 
drSrangm der Kurbelwelle aof eine ebenf alls 
nuer zt±r Fahffzeuglangsacbse angeordnete, mit 
issringetfer Gescltwindigkaeit umlaafende WeUe 95 
Ibertrageni werdfen, die als Tarsions«tabans- 
gebaldet nnd als elastisohes Organ unmittelbar 
mit den Gelenkwetien verbcmden ist. 

2 yorriGbtaing nadir AnspanA 1, bei der an 
den" Motor quer zur. Fateeuglangsachse eine 10c 
- Reibungskupplung, ein Wechs^getriebe und em 
Unieraetzungsgetriebe -angefianscht sind, dar 
dnxcb gekennaacihnet, dafi wenigstens in emem 
Gang die XJberbragttng top der Motorwelle anf 
das Alxtrieberiteel dee Sobaltgetriebes m 105 
. direktem Eingriff eaiolgt _ 

.3 Yontclirfcung nach den Aifii>riicton 1 uad. 2, 
dadiircn gekennzexohnelv daB die Adisepi dar in 
.ein und denselben Ebene..nebeneinanderUegen- 

den, Motorzylinder mit der Horizpnfcatai in an no 
. sich, befcannter Weise emen- Wirfid. von weniger 
als 30 0 bildea. ' \ , m 

4. Vorrichtang nacb den Anspructen 1 l»s 3 # 
daduroh gekeon^clinet; daB bei Vorterrad- 
antrieb die ZyHnder in dera.vor der Knrbel- 115 
wtdie Uegendea Ran.ni angtord^BCt sind. 
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